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Спрос диктует предложение 
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Московский метрополитен не 
только рельсы и подвижной со-
став, это ещё и большое коли-
чество зданий и сооружений, 
земельных участков. Как функци-
онирует это громадное хозяйство, 
в интервью газете «Моё метро» 
рассказал начальник Службы 
имущественно-земельных отно-
шений Сергей Иванов.
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– Отчасти. Прежде всего наша за-
дача – грамотно распорядиться 
имеющимся имуществом с юри-
дической и экономической точки 
зрения. Московский метрополитен 
– это гигантский имущественный 
комплекс. Служба ведёт работы по 
технической инвентаризации всех 
объектов метрополитена – это зда-
ния и сооружения, инженерные 
коммуникации. Мы координируем 
все работы по оформлению имуще-
ственных отношений метрополи-
тена с Департаментом городского 
имущества Москвы. В нашем веде-
нии – учёт и распределение служеб-
ных помещений метрополитена. 
В общем, большой пласт работ по 
учёту и контролю за функциониро-
ванием имеющихся у ГУП имуще-
ства и земельных участков. 

Метрополитен – это прежде все-
го транспортная система, и наша 
общая задача – чтобы эта система 
работала эффективно, была без-
опасной и комфортной для потре-
бителей наших услуг – пассажиров. 

Но, безусловно, по мере сил и 
возможностей мы участвуем в про-
граммах коммерческой деятельно-
сти метрополитена. Более того, сей-
час стоит задача сделать эту работу 
ещё более эффективной, повысить 
долю небилетных доходов метропо-
литена.

– �� 
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– Опять же за счёт грамотного рас-

поряжения имеющимся имуще-
ством. Оно весьма привлекательно 
для наших внешних партнёров в 
части коммерческого использова-
ния. В метро огромный пассажи-
ропоток. Каждый из пассажиров 
– потенциальный покупатель или 
потребитель услуг той или иной 
компании.

Сейчас разрабатывается концеп-
ция размещения торговых объек-
тов на территории метрополитена. 
Она будет учитывать действующее 
законодательство, строительные и 
пожарные нормы по размещению 
объектов. Безусловно, будут учтены 
и потребности пассажиров.

Кроме того, важная статья до-
хода – это предоставление инфра-
структуры метрополитена для раз-
мещения рекламных материалов.

По итогам тендера в 2011 году 
мы заключили весьма выгодный 
для метрополитена контракт с од-

ной из компаний на право разме-
щать рекламу. Победитель конкур-
са в течение пяти лет имеет право 
размещать рекламу на рекламных 
щитах, указателях, путевых по-
стерах, дверях вестибюлей, турни-
кетах, стикерах в вагонах метро, 
рекламных блоках на схемах в ваго-
нах метро, на флагах и мониторах.

Но, естественно, мы предус-
мотрели, чтобы рекламы было 
не слишком много, чтобы она не 
мешала пассажирам, чтобы её 
размещение не отражалось на вы-
полнении основной функции ме-
трополитена.
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– Да, это уникальный проект. По-
добное решение есть пока только в 
метрополитене Сеула. Целью про-
екта является предоставление пас-
сажирам сервисных услуг, которые 
будут им интересны. На 18 колон-
нах станции метро с трёх сторон 

представлены light-box-витрины, 
где пассажиры могут заказать нуж-
ный им товар. Согласно анализу 
новый магазин не ухудшит безопас-
ность на станции и мешать людям 
не будет.

Проект будет реализован в пилот-
ном режиме до ноября 2013 года, 
после чего будет принято оконча-
тельное решение о его судьбе.

В общем, планов у нас много, 
если обо всех рассказывать, интер-
вью займёт всю газету. К примеру, 
большие надежды в плане коммер-
ческой эффективности мы возла-
гаем на строительство в Москве 
транспортно-пересадочных узлов. 
Можно говорить и о привлечении 
частных инвестиций  для развития 
метрополитена – это тоже перспек-
тивное направление работы.

Резюмируя, могу сказать, что 
все сотрудники службы прилагают 
максимум усилий для того, чтобы 
сделать работу Московского ме-
трополитена ещё более эффектив-
ной.

Что имеем – сохраним СЛУЖБА  ИМУЩЕСТВЕННО-
ЗЕМЕЛЬНЫХ ОТНОШЕНИЙ
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�i�u�n�s�l�n�k�t�u�j�u���v�u�r�ƒ�n�u�i�g�t�o�†��
�o���o�t�‚�|���k�u�j�u�i�u�w�u�i�����v�w�l�k-
�z�x�s�g�y�w�o�i�g�…�€�o�|���v�l�w�l�|�u�k��
�v�w�g�i���i�r�g�k�l�t�o�†���o�����o�r�o����
�v�u�r�ƒ�n�u�i�g�t�o�†���i���u�y�t�u�•�l�t�o�o��
�v�l�w�l�k�g�t�t�u�j�u���s�l�y�w�u�v�u�r�o�y�l-
�t�z���t�g���v�w�g�i�l���|�u�n�†�p�x�y�i�l�t�t�u�j�u��
�i�l�k�l�t�o�†�����x�u�v�w�u�i�u�m�k�l�t�o�l��
�k�u�j�u�i�u�w�u�i���x�y�w�g�|�u�i�g�t�o�†��
�o�s�z�€�l�x�y�i�g���s�l�y�w�u�v�u�r�o�y�l�t�g��

�'���d�{�{�l�q�y�o�i�t�u�l���z�v�w�g�i�r�l-
�t�o�l���o�s�z�€�l�x�y�i�u�s���i���~�g�x�y�o��
�v�w�l�k�u�x�y�g�i�r�l�t�o�†���v�w�g�i�g���t�g��
�w�g�n�s�l�€�l�t�o�l���w�l�q�r�g�s�t�‚�|��
�q�u�t�x�y�w�z�q�}�o�p���t�g���u�h�•�l�q�y�g�|��
�o�t�{�w�g�x�y�w�z�q�y�z�w�‚���S�u�x�q�u�i-
�x�q�u�j�u���s�l�y�w�u�v�u�r�o�y�l�t�g��

�'���W�g�n�w�g�h�u�y�q�g���s�l�y�u�k�u�r�u�j�o�o��
�v�u���z�v�u�w�†�k�u�~�l�t�o�…�����u�v�y�o�s�o-
�n�g�}�o�o���o���v�l�w�x�v�l�q�y�o�i�t�u�s�z��
�w�g�n�s�l�€�l�t�o�…���u�h�•�l�q�y�u�i��
�v�u�v�z�y�t�u�j�u���u�h�x�r�z�m�o�i�g�t�o�†��
�v�g�x�x�g�m�o�w�u�i��

�'���[�u�w�s�o�w�u�i�g�t�o�l���q�u�w-
�v�u�w�g�y�o�i�t�u�p���v�u�r�o�y�o�q�o��
�s�l�y�w�u�v�u�r�o�y�l�t�g�����u�x�z�€�l�x�y-
�i�r�l�t�o�l���q�u�w�v�u�w�g�y�o�i�t�u�j�u��
�z�v�w�g�i�r�l�t�o�†���o���q�u�t�y�w�u�r�†���i��
�u�y�t�u�•�l�t�o�o���|�u�n�†�p�x�y�i�l�t�t�‚�|��
�u�h�€�l�x�y�i�����i���z�x�y�g�i�t�u�s���q�g�v�o-
�y�g�r�l���q�u�y�u�w�‚�|���o�s�l�l�y�x�†���k�u�r�†��
�s�l�y�w�u�v�u�r�o�y�l�t�g��

�'���Z�~�g�x�y�o�l���i���{�u�w�s�o�w�u-
�i�g�t�o�o�����u�w�j�g�t�o�n�g�}�o�u�t�t�u�s��
�u�h�l�x�v�l�~�l�t�o�o���o���q�u�t�y�w�u�r�l��
�w�l�g�r�o�n�g�}�o�o���o�t�i�l�x�y�o�}�o-
�u�t�t�‚�|���o���q�u�s�s�l�w�~�l�x�q�o�|��
�v�w�u�l�q�y�u�i���S�u�x�q�u�i�x�q�u�j�u��
�s�l�y�w�u�v�u�r�o�y�l�t�g����

�'���Z�~�g�x�y�o�l���i���w�g�n�w�g�h�u�y�q�l��
�v�w�l�k�r�u�m�l�t�o�p���v�u���v�w�u�l�q�y�o-
�w�u�i�g�t�o�…���o���x�y�w�u�o�y�l�r�ƒ�x�y�i�z��
�y�w�g�t�x�v�u�w�y�t�u���v�l�w�l�x�g�k�u�~�t�‚�|��
�z�n�r�u�i���i���l�k�o�t�u�s���q�u�s�v�r�l�q�x�l��
�x�u���x�y�g�t�}�o�†�s�o���s�l�y�w�u�v�u�r�o-
�y�l�t�g���o���h�r�g�j�u�z�x�y�w�u�p�x�y�i�u�s��
�v�w�o�r�l�j�g�…�€�o�|���q���t�o�s���y�l�w�w�o-
�y�u�w�o�p��

�'���V�u�k�j�u�y�u�i�q�g���v�w�l�k-
�r�u�m�l�t�o�p���v�u���i�t�l�k�w�l�t�o�…��
�o�t�t�u�i�g�}�o�u�t�t�‚�|���y�l�|�t�u�r�u�j�o�p��
�i���u�h�r�g�x�y�o���q�u�s�s�l�w�~�l�x�q�u�p��
�k�l�†�y�l�r�ƒ�t�u�x�y�o���o���{�u�w�s�o�w�u-
�i�g�t�o�†���u�y�w�g�x�r�l�i�u�j�u���x�l�w�i�o�x�g��
�t�g���y�l�w�w�o�y�u�w�o�o���s�l�y�w�u�v�u-
�r�o�y�l�t�g��

�'���W�l�g�r�o�n�g�}�o�†���v�w�u�l�q�y�u�i���v�u��
�z�i�l�r�o�~�l�t�o�…���t�l�h�o�r�l�y�t�‚�|��
�v�u�x�y�z�v�r�l�t�o�p���s�l�y�w�u�v�u�r�o-
�y�l�t�g���n�g���x�~�‡�y���t�g�o�h�u�r�l�l���„�{-
�{�l�q�y�o�i�t�u�j�u���o�x�v�u�r�ƒ�n�u�i�g�t�o�†��
�v�r�u�€�g�k�l�p���s�l�y�w�u�v�u�r�o�y�l�t�g��

В Службе имущественно-земельных отношений знают, 
как грамотно распорядиться имуществом метрополитена

Первый виртуальный магазин в Московском метрополитене открыт на станции 
«Выставочная»

Начальник Службы имущественно-
земельных отношений  Сергей Иванов
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МЕТРО В ДЕТАЛЯХ

Загадочный  
свет в арке

Елена Колтовая из Службы управ-
ления персоналом – неоднократ-
ный победитель наших конкурсов.
Она первой отгадала станцию 
«Киевская» Филёвской линии, 
фотография которой была разме-
щена в прошлом номере газеты.
Стоит заметить, что Елена в тече-
ние последних месяцев неодно-
кратно присылала правильные 
ответы на задания, и ей снова 
повезло! Поздравляем!

Светильник из задания этого 
номера ещё раз показывает 
внимательнейшее отношение к 
деталям интерьера архитекторов 
метро. Ведь могла бы быть просто 
стена, ан нет, и арка, и светильник 
в ней. Хотя никакого утилитарно-
го смысла этот элемент не несёт. 
На какой станции можно увидеть 
эту архитектурную композицию, 
украшающую и без того богатый 
интерьер станции? Присылайте от-
веты на адрес gazeta@mosmetro.ru  
с указанием имени, контактной 
информации и подразделения, в 
котором работаете.
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ПОЗДРАВЛЯЕМ С 50-ЛЕТИЕМ РАБОТЫ  
В МОСКОВСКОМ МЕТРОПОЛИТЕНЕ:

КЕНИГСБЕРГ Лев Земович,                   
дворник электродепо «Замоскворецкое»;
ПЕРКОВ Владимир Андреевич,  
заместитель начальника дистанции 
Электромеханической службы.

ПОЗДРАВЛЯЕМ С 40-ЛЕТИЕМ РАБОТЫ   
В МОСКОВСКОМ МЕТРОПОЛИТЕНЕ:

ЖУРАКОВ Александр Борисович,  
электромонтёр по ремонту и 
обслуживанию электрооборудования 
дистанции капитального и среднего 
ремонта – 1 Службы электроснабжения;
ЖУЧКОВ Александр Сергеевич,  
электромонтёр по ремонту и 
обслуживанию аппаратуры и устройств 
связи электродепо «Северное»;
НЕСТЕРКИН Анатолий Николаевич,  
помощник машиниста мотовоза 
электродепо «Печатники»;

ШОМИН Анатолий Егорович,  
оператор электродепо «Измайлово».
 
 
ПОЗДРАВЛЯЕМ С 30-ЛЕТИЕМ РАБОТЫ 
В МОСКОВСКОМ МЕТРОПОЛИТЕНЕ:

АСТАХОВА Валентина Александровна,  
дефектоскопист по магнитному 
и ультразвуковому контролю 
электродепо «Планерное»;
ВАСИЛЬЕВ Эрнест Александрович, 
уборщик производственных помещений 
электродепо «Северное»;
ВОРОНОВ Игорь Иванович,  
машинист электропоезда 
электродепо «Фили»;
ГОЛУБЕВ Виктор Михайлович,  
монтёр пути Службы пути; 
ГУСТЕЛЕВА Татьяна Викторовна,  
бухгалтер 1-й категории 
Службы связи;
ДРЕМОВА Зинаида Михайловна,  
дефектоскопист по магнитному 

и ультразвуковому контролю 
электродепо «Калужское»;
ЕНИН Сергей Вадимович, 
мастер пункта технического осмотра 
обслуживания подвижного состава 
электродепо «Северное»;
КУЗНЕЦОВА Зоя Владимировна,  
дежурный по станции «Нагатинская»  
8-й дистанции Службы движения;
РАБИНОВИЧ Дмитрий Евгеньевич,  
начальник 3-й дистанции связи  
Службы связи;
РОТАНОВА Валентина Фёдоровна,  
дежурный по станции «Университет»  
1-й дистанции Службы движения;
СТАБРОВ Андрей Васильевич,  
машинист электропоезда электродепо 
«Калужское»;
ХРАМЧЕНКОВ Сергей Алексеевич,      
старший мастер электродепо 
«Измайлово»;
ЧУХИН Евгений Владимирович,  
ведущий инженер диспетчерского 
участка Службы движения.

Нынешний год стал юбилей-
ным для городского пассажир-
ского транспорта. Старейшая 
в мире подземная транспорт-
ная система – Лондонский ме-
трополитен – отмечает своё 
150-летие, полтора века назад 
начала функционировать пер-
вая городская железнодорож-
ная линия Барселоны, 100 лет 
исполнилось подземной же-
лезной дороге Буэнос-Айреса,  
Центральные вокзалы Токио и 
Нью-Йорка, являющиеся круп-
нейшими транспортно-переса-
дочными узлами, также празд-
нуют 100 лет со дня открытия. 

Однако среди этих знаменатель-
ных событий всё же особенно вы-
деляется юбилей лондонской под-
земки, Underground или Tube, как 
его чаще называют лондонцы.

9 января 1863 года по пер-
вой в мире подземной линии 
Metropolitan проследовал поезд 
на паровозной тяге в составе че-
тырех вагонов с газовым освеще-
нием.

Поездка на таком поезде по 
линии длиной 3,5 км с семью 
станциями занимала 33 минуты. 
Тем не менее метро сразу после 
открытия стало пользоваться 
большой популярностью у на-

селения Лондона, в особенности 
у жителей пригородов, вынуж-
денных ежедневно преодолевать 
значительные расстояния до де-
лового и торгового центра горо-
да, где располагалось множество 
рабочих мест. Интервал между 
поездами составлял 15 минут, а 
пассажиропоток по линии в пер-
вый день работы достиг 30 тысяч 
человек. 

Примечательно, что с самого 
начала в метрополитене суще-
ствовали разные тарифные планы 
по оплате проезда: жители при-
городов, занятые на низкоопла-
чиваемых и неквалифицирован-

ных работах, имели возможность 
пользоваться более дешёвыми 
поездами в утреннее время.

Лондонский метрополитен 
удивляет разнообразием всего: 
подвижного состава, путевого 
развития, интерьеров и оснащён-
ности станций и вестибюлей, 
подъёмного оборудования, габа-
ритов тоннелей. По его линиям 
курсировали паровозы с соста-
вами из вагонов разных классов, 
даже с отдельными купе. После 
пуска в 1890 году первой линии 
с электрической тягой The City 
& South в лондонском метро экс-
плуатировались электровозы с 
прицепными вагонами, а затем 
моторвагонные поезда. 

Следует отметить, что кон-
тактных рельсов в лондонской 
подземке два, они выглядят и рас-
положены так же, как и ходовые 
рельсы в отличие, например, от 
Московского метрополитена, где 
контактный рельс расположен 
сбоку от пути и накрыт защитным 
коробом.

В настоящее время по линиям 
подземки обращаются поезда с 
разной высотой вагонов, так что 
пассажир выше среднего роста, 
который привычно войдёт в ва-
гон на линии Metropolitan, будет 
вынужден наклоняться, находясь 
в поезде, следующем по линии 
Picсadilly.

Что касается эскалаторов, без 
которых, казалось бы, немысли-
мо путешествие по метрополите-
ну, то первые станции глубокого 
заложения в Лондоне ими не ос-
нащались вовсе, а сооружались 
лифты и винтовые лестницы. 

Одна из станций с таким обо-
рудованием, Covent Garden,  рас-
положена в центральной части 
города. После выхода с платфор-
мы пассажиры попадают в ко-
ридор, где у нижней площадки 
лестницы видят табличку, инфор-
мирующую о наличии на лестни-
це 193 ступеней, её  рекоменду-
ется использовать в экстренных 
случаях. 

Поэтому приходится подо-
ждать возможности подняться 
наверх в одном из четырех лиф-
тов при том что желающих соби-
рается достаточно много.

Подобные особенности в лон-
донском метро не редкость, од-
нако сегодняшний день подземки 
– это планомерное техническое 
перевооружение, интеграция со-
временных систем и оборудова-
ния в старинные сооружения и 
интерьеры, создание максималь-
но комфортного пассажирского 
пространства.

Первый заместитель 
генерального директора 

Международной 
Ассоциации «Метро» 

Дмитрий Головин

Полтора века метрополитена
Юбилей старейшей подземной транспортной системы

ПОЛУЧАЙТЕ ЭЛЕКТРОННУЮ ВЕРСИЮ ГАЗЕТЫ 
«МОЁ МЕТРО»!

ПРИШЛИТЕ ПИСЬМО С ТЕМОЙ «ПОДПИСКА» 
НА АДРЕС GAZETA@MOSMETRO.RU


